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Geofysisk férsondering for tunnelborrningsmaskiner

Bakgrund Arbetet har géllt dels tunneldrivningsteknik
Allt fler stora undermarksprojekt innebar i olika geologier och under olika projektkrayv,
allt hégre krav pa kunskaper om t ex grund- dels ingenjérsgeofysiska undersékningsme-
vattenavsédnkning och miljépdverkan. De foder och deras anvéndning i olika geologier.
ekonomiska riskerna fér entreprendrer och Projektet avslutades med ett seminarium d&r
bestéllare 6kar, och det behdvs tidig kunskap tre genomférda tunnelprojekt analyserades
om jord-, berg- och vattenférhéllanden fram- m a p anvéndning av geofysisk férsondering.

for fronten vid tunneldrivning. Viktiga geolo-
giska férhéallanden att kdnna till &r:

Resultat

1. Vatteninldckning Ett sonderingssystem som kombinerar radar
2. Svaghez‘szoner/forkastnmgszoner med och seismik rekommenderas. Radar har kor-

daligt berg : tare rédckvidd, sérskilt ndr vattenhalten ar
3. Vittring och omvandling - hég, och seismik &r att féredra dér rdckvidd
4. Svéllande lera ; over 100 m énskas, sarskilt i omraden med
5. Hydrotermala effekter. . lera, uppsprucket eller omvandlat berg.
Hittills anvdnd sonderingsbornning vid tun- Tiden mellan métning och fardig geofysisk

nelfronten &r dyr, tidsédande och ger endast  bild (jfr figuren) kan minskas till 0,5—1 timme.
punktvis information. Mot denna bakgrund

initierade Skanska Teknik under 1989 ett Receverpostion
projekt om nya férsonderingsmetoder.

Syfte ;

Projektet har syftat till att /dent;ffera tekniska
och ekonomiska randvillkor fér att anvédnda
geofysiska férsonderingsmetoder vid funnel-
dr/vn/ng Seismik och radarvid tunneldriv-
ning med tunnelborrningsmaskiner (TBM)
har studerats. Utgangspunkten har varit att
man under produktion skall fa information
om bergférhallandena intill 50—100 m framfor T
maskinen, samt att férsonderingen skall inte- e :
greras i en normal drivningscykel. - o
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Mer lattolkade bilder énskas fér dem som
inte dr vana vid geofysisk information.

Rétt placering av givare och datorer och
anpassning av den till TBM-miljén &r viktig.
En mdjlighet ar att delar av utrustningen for-
ldggs till maskinens gripprar.

Transport och mobilisering, inte sjélva mét-
ningarna, &r de kostnadsmdssigt tunga delar-
na i en geofysisk undersékning. De faktiska
matkostnaderna skulle saledes bli mycket
laga for ett fast monterat system med konti-
nuerlig métning.

Projektet har utmynnat i en underséknings-
strategi och kravprofil for néista generation av
sonderingssystem:

® Systemet skall kunna identifiera geologis-
ka anomalier som kréver féréndringar i
drivningsmetodik typ injektering, extra for-
stdrkning, véxling mellan olika drivnings-
metoder med en framférhallning pd minst
en dags framdrift dvs 50-100 m.

® Matutrustningen skall kunna integreras
och fungera vl tillsammans med tunnel-
borrningsmaskinen.

® Systemet skall kunna skétas och anvén-
das av platspersonal.

® Unders6kningarna skall ej stéra driften.

® Maitutrustningen skall innehélla apparatur
fér bade radar- och seismiksondering.
Metoderna skall kontinuerligt kunna kom-
bineras.

® [£n undersdkningscykel, dvs métning-pro-
cessering-analys-presentation, skall ef
Overstiga 1 timme.

® Resultatet skall kunna presenteras i en
lattfattlig geologisk/bergteknisk modell
som kan tolkas av tunnelpersonalen.

Som en f6ljd av projektets positiva slutsatser
har ett nytt projekt initierats av ABEM, NG,
Atlas Copco och Skanska. Denna nya sats-
ning &r en naturlig fortséttning pa det av
SBUFstédda-projektet och innebér att en ut-
rustning fér geofysisk utrustning skall utveck-
las och dérefter produceras och séljas.

Yiterligare information ldmnas av Gunnar
Nord, Skanska Teknik AB, tel 08-753 80 00.
Rapporten Nya férsonderingsmetoder vid
tunneldrivning med TBM (ca 30 sid) kan
erhallas kostnadsffritt fran SBUF,

tel 08-679 79 79.



